
LUCHTIGE PIJPENPRAAT (IV) 

door Fred Tymstra en Elias Wysocki 

Al eerder hebben we een en ander geschreven over roemruchte v liegtu i
gen a ls de Uiver (en de Snip) in PKN, nr 36 en 37. Soms weten we wel van 
het bestaan van bepaa lde pijpen met dat onderwerp af, maa r zijn er 
geen afbee ldingen voorhanden . Bijgaande foto's van een p lateeldoorro
ker met de afbeeld ing van een uiver{= ooievaar) van de firma Hollandia 
die daarmee de KLM-vlucht Londen-Melbourne memoreert, is de aanle i
d ing voor het volgend stukje. 

Melbourne bestond in 1934 honderd jaar, wat de Australische fabrikan t van suiker
goed MacPhe rson Robertso n deed besluiten de luchtrace Londen-Melbourne uit 
te schrijven. Bij hem stond de gedachte voorop te zien wie bij een maximum aan 
veiligheid de snelste verbind ing tussen Engeland en Australië tot stand kon bren 
gen. 
Om ook de sportieve kant te belichten werd de wedstrijd verdeeld over twee ca
tegorieën: een snelheidsrace en een handicaprace. In de snelheids race ging het 
ero m wie als eerste in Me lb ourne arriveerde. Bij de handicaprace telden tal van 
factore n mee, zoals de totale vlieg t ijd, het gewicht van het t oestel, de lading en 
het vermogen van de motoren . De hoofdpr ijzen waren 10.000 en 2.000 Australi
sche po nden . De KLM o .l.v. Plesman besloo t deel te nemen aan beide categorie
en met de Douglas DC-2 PH-AJU, die Uiver werd genoemd. Dit vrijwel nieuwe 
vliegtu ig zou een normale passagiers/postvlucht maken. Behalve de bemanning, 
bestaande uit Parment ier, Mo ll, Prins en Van Brugge, gingen de Duiise journaliste 
Thea Rasche en twee bankie rs mee. Teve ns werd een vracht van 256.000 br ieven 
ingelade n. Op zàterdag 20 oktober om 06 uur, 34 ½ minuut koos de Uiver vanaf 
het v liegveld Milde nhall in Engeland het luchtru im . 
Op maandagmorgen landde de Uiver na 52 uur in Batavia. De tocht was geheel 
vo lgens plan verlopen . Maar de dag erop ging het mis. De Uiver raakte uit koers 
door een zware onweersbui. De ber ichtgeving bleef achter. Was de Uiver neerge
stort? Toen kwam rond 16.00 u het bericht : De Uiver is uit koers geraakt en geland 
op de renbaan van Albury, 50 km van Melbourne verw ijderd. Dan om half twee 's 
nachts kwam het ve rlossende bericht: De Uiver is gearriveerd en ove r de finish ge 
gaan na 71 uur en 28 minuten. De Uiver werd tweede in de snelheidsrace, maar 
was winnaar van de handicaprace. Robertson sprak als eerste de Hollande rs t oe . 
Zij, de Hollanders, waren het geweest die de tocht hadden uitgevoerd gehee l 
zoals hij bedoeld had. Heel de wereld bracht hulde aan de KLM, d ie in d ie maand 
precies 15 jaar bestond en die op zo schitterende wijze bewezen had waartoe 
een voo rtreffelijk georgan iseerde luchtvaartmaatsc happij in staat was. 

Bron: Vlucht KL-50, Uitgave Meijer Pers n .v . Amsterdam, 1969 

Foto· s: Met de hand besc hilderd e doo rroker met zwart mondstuk en metalen busje met de 
naam Holla nd ia . De to ta le lengte van de pijp is co 14 cm . De kop is 4 ,3 cm hoog, L..bov en : 
Londen -Me lbo urne; r. onder: KLM-Uiver. 

1046 



1047 


	nrs 81-85.pdf
	nrs 81-82.pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (1).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (2).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (3).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (4).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (5).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (6).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (7).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (8).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (9).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (10).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (11).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (12).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (13).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (14).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (15).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (16).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (17).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (18).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (19).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (20).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (21).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (22).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (23).pdf
	PKN 21-81 1998 p1001-1024 (24).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (1).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (2).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (3).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (4).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (5).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (6).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (7).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (8).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (9).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (10).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (11).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (12).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (13).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (14).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (15).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (16).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (17).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (18).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (19).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (20).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (21).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (22).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (23).pdf
	PKN 21-82 1998 p1025-1048] (24).pdf

	Binder6.pdf
	Untitled
	Untitled
	Untitled


	nrs 86-95.pdf
	86.pdf
	87.pdf
	88.pdf
	89.pdf
	90.pdf
	91.pdf
	92.pdf
	93.pdf
	94.pdf
	Untitled

	nr 96-100.pdf
	96.pdf
	97.pdf
	98.pdf
	99.pdf
	Untitled




